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Alkusanat

Kempeleen kunta on kdynnistanyt osayleiskaavoitusprosessin eteldiselle alueelleen.
Osayleiskaavan kaynnistamisen taustalla on Kempeleen ja Limingan kuntien yhteistydssa
laatima Kempele-Liminka Logistiikka-alueen esiselvitys vuodelta 2013 sek& vuonna 2019
Kempeleen kunnan teettama logistiikkaselvitys. Myds Pohjois-Pohjanmaan
maakuntakaavassa Kempeleen etelaiselle alueelle on osoitettu maakunnallisesti
merkittava logistiikka-alue.

Kempeleen kunnan eteldisen alueen osayleiskaava koskee Niittyrannan, Sarkkirannan,
Santamé&en, Ollakan, Sipolan ja Riihivainion seka keskustan alueita. Suunnittelualue
rajautuu eteldssa ja lannessa Limingan, Oulun ja Kempeleen vdlisiin kuntarajoihin,
pohjoisessa Kempeleentiehen ja iddssd Ketolanperén- ja Rajakorventien valisiin
peltoalueisiin.

Taman tyon tavoitteena on arvioida eteldisen alueen osayleiskaavan liikenteelliset
vaikutukset ja laatia likenneverkon yleissuunnitelma Kempeleen eteldiselle alueelle.
Yleissuunnitelman esittelyssé on huomioitu eteldisen alueen osayleiskaavan liséksi muita
Kempeleen kunnan yhdyskunnan kehityksesté johtuvasta tarpeita.

Kempeleen kunnan eteldisen osayleiskaavan liikenneverkkosuunnitelmatyo on aloitettu
tammikuussa 2022. Valmiit tarkastelut ja suunnitelmat saatiin helmikuussa. Ty6ta on
ohjeistanut ohjausryhma, johon on kuulunut Paula Kettunen, Laura Felin, Kaija Muraja,
Suvi Jankala ja Petri Joro. WSP Finland Oy:n osalta tyon lopputuloksesta on vastannut
Edwin 't Lam, Aleksi Ojanpera ja Eelis Rankka.

Kesakuu, 2022
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Kuva 1 Kempeleen eteléisen alueen osayleiskaavan kartta, luonnos (Léhde: Kempele, 2021)

Etelaisen alueen osayleiskaava
Liikenteellisten vaikutusten arviointi ja liikenneverkon yleissuunnitelma



\\\I)

1. Osayleiskaavan luonnoksen esittely

1.1. Yleista

Kempeleen eteldisen alueen osayleiskaavan tarkastelualue sijaitsee Kempeleen kunta-
keskustaajaman lansi- ja eteldpuolella. Alue kattaa melkein koko kunnan eteldisen alueen
niin, etta Ketolanperan alueella on voimassa oma osayleiskaava.

Osayleiskaavan laatimisella tavoitellaan tulevan asemakaavoituksen ohjaamista.
Osayleiskaavalla on my6s tarkoitus osoittaa aluevaraus maakunnallisesti merkittavalle, eri
likennemuotoja yhdistavélle, tavaraliikenteen logistiikkakeskukselle Kempeleen ja Limin-
gan kuntarajan tuntumassa. Lisaksi tavoitteena on logistiikkatoimintojen yhteensovittami-
nen kestavan kehityksen raamien mukaisesti.

Yleiskaavan tavoitteena on myos tarkastella Niittyrannan seké Sipola-Rajakorven alueilla
voimassa olevien osayleiskaavojen ajantasaisuutta. Vireilla olevan osayleiskaavan poh-
jalta on tunnistettavissa seuraavia kaavahankkeita: Monkkasenranta (asemakaava tai mi-
toitusmenetelmad), Niittyrannan laajennus (asemakaavoitettava), asumisen reservialue Si-
polassa (asemakaavoitettava), erilaisia asuinrakennuksia Rajakorventien varrella seka
Luonungin alue (mitoitettava).

Talla hetkella Kempeleen eteldinen alue rakentuu pddosin maa- ja metsatalousalueista,
yksittaisista asuintaloalueista seka Kuokkamaan logistiikka-alueesta. Liséaksi alueella on
teollisuusrakennuksia, urheilu- ja virkistysalueita seka yhdyskuntateknisia huoltorakennuk-
sia.

Alueelle on suunniteltu laaja logistiikkaa palveleva teollisuusalue paaratayhteyden lahei-
syyteen. Logistiikka-alue rajautuu Limingan Tupokseen suunnitellulle logistiikka-alueelle.

Merkittavia likenneverkollisia muutoksia ovat alueen pohjoislaidalla Ketolanperantien rai-
teen alikulun rakentaminen ja mahdollisen seudullisen lahijunaliikenteen ja sen aseman
suunnittelu.

1.2. Asutusten sijoittuminen

Asutus lannessa on keskittynyt Sarkkirannan, Santaméen ja Ollakan alueille. Niittyranta
on laajeneva asuinalue Kempeleessa. Naiden asuinalueiden ulkopuolella asutus on haja-
naista ja se on keskittynyt yksityistieverkkoon.

Kunnan suunnitelmien mukaan asutusta laajennetaan Sarkkirannan kohdalla luoteeseen,

Monkkasenrantaan ja Niittyrantaan. Monkkasenrannan alue on haastava kytkea olemassa
olevaan liikenneverkkoon, silla alue on kasvanut nykymuotoon ilman selkedd maankayton
ohjausta. Alueelle on suunnitteilla n. 10 rakennuspaikkaa.

Niittyrannan etelainen alue on kaavoitettava 30—40 uudelle asuinrakennukselle. Niittyranta
on kasvanut vuosien myoéta pienia alueita kerrallaan ja alueen katuverkkoa on jatkettu uu-
siin asuinkortteleihin. Kokoojakatuina alueelle toimivat Niittyrannan- ja Ollakantie. Molem-
pien katujen liikenneturvallisuutta on parannettu rakentamalla erillisia kavely- ja pyoraily-
vaylia katujen rinnalle. Niittyrannantien etelapaassa sijaitsee yksittaisia asemakaavoitta-
mattomia asuinrakennuksia.

Etelaisen alueen osayleiskaava
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Kuva 2. Véaeston sijoittaminen Kempeleessa. Vihredlla on esitetty Eteldisen alueen
osayleiskaavan alue (Lahde: Tilastokeskus, 2020).

Sipolassa Tuohinontien itapuoli on varattu asemakaavoitettavalle asumisen reservialu-
eelle (A-res), johon mahdollistetaan 20-30 uutta asuinrakennusta nykyiselle maa- ja met-
satalousalueelle. Asuinalue rajoittuu sen pohjoispuolella pohjavedenottamon suoja-alu-
eelle. Suoja-alueelle rakentaminen on kielletty.

Sipolan-, Rajakorven-, Valikorven- ja Luonungintien laidoille on tavoitteena lisata yksittai-
sid asuinpaikkoja. Asuinrakennukset on sijoitettu alueelle nauhamaisesti teiden varsille.
Kokonaisuudessaan kyse on n. 155 uudesta asuinrakennuksesta. Tarkemmat sijainnit ja
asuinrakennusten lukumaarat on esitetty kuvassa 3. Ketolanperan koulun itapuolelle on
myos tarkoituksena toteuttaa n. 50 rakennuksen asuinalue.
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Kuva 3. Nykyisten (punainen) ja uusien (vihred) asuinrakennusten lukumaara. Lahde: Kempele, 2022

1.3. TyoOpaikkojen sijoittuminen

Tarkastelualueella tytpaikat sijoittuvat Ollakan ja Riihivainion teollisuusalueelle Ollakan
teollisuusalue on vanhempi alue, joka on tiiviisti ymparéivassa asutuksessa kiinni. Pohjoi-
sessa oleva varasto- ja hallikortteli muutetaan keskustan kaavarungon mukaisesti asuin-
alueeksi. Ollakan eteldosissa toimii parhaillaan Kempeleen Jatekuljetus. Jatekuljetuksen
lasnaolo lahelld asutusta tuo haasteita toiminnallisuuteen ja viihtyvyyteen. Ollakan teolli-
suusalueesta aiheutuu esim. melu- ja hajuhaittoja sen ymparoivélle alueelle. Ollakan laa-
jennusalue on varustettu TY-merkinndlla, joten tulevat toiminnot eivat saa hairitd ymparis-
toa.

Riihivainion pinta-ala kaksinkertaistuu TY-alueen laajennuksen toteuttaessa.

Niittyrannan ja Santamaen koulukeskuksissa on jonkin verran tydpaikkoja asuinalueiden
keskelld. Metsé- ja maatalouteen liittyvat tyopaikat |16ytyvat asemakaavoitettujen alueiden
etelapuolelta. Kaupallisten palveluiden seké sosiaali- ja terveyspalveluiden ty6paikat sijait-
sevat alueen pohjoispuolella kuntakeskuksessa. Kuntakeskus ulottuu Etelasuomentielta
itaén Pirilantielle saakka. Lisdksi moottoritien itdpuolella kauppakeskus Zeppelinissa on

suuri maara tyopaikkoja.
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1.4. Eteldisen alueen logistiikka-alue

Kempeleeseen on suunniteltu uusi laaja logistiikka-alue, vt4:n ja Pohjanmaan radan ym-
paroivélle alueelle, Tupoksen eritasoliittymén pohjoispuolelle. Alue on suurimmaksi osaksi
rakentamatonta viljelysmaata. Alueella on monia maanomistajia.

Alueen suuri potentiaali on vt4:n laheisyys ja tulevaisuuden kaksoisraide, jota korostaa in-
termodaalikuljetuspalveluiden mahdollisuudet. Naihin kuljetuspalveluihin kuuluvat myds
kontti- ja varastointitoiminnat. Naméa ovat pidemman ajan kehittdmiskonsepteja, joissa py-
ritdan toteuttamaan valtakunnalliset tavoitteet esim. siirtamalla tavarakuljetuksia teilta rai-
teille. Tulevaisuudessa Kempeleen etelaiselle logistiikka-alueelle voidaan kehittada PK-te-
ollisuutta, varastointia seka raskaan liikenteen palveluita (lepotila, lastinkasittely jne.). Lo-
gistiikka-alueen kehittdminen on suotavaa aloittaa idasta, Tupoksen eritasoliittyman koh-
dalta, ja lannesta Kuokkamaantienvarrelta, jotta tulevaisuuden potentiaaliset alueet kak-
soisraiteen varrella ovat viela kaytettavissa ajan koittaessa.

Kempeleen uusi logistiikka-alue yhdistyisi Limingan kunnan Ankkurilahden teollisuusalu-
eeseen. Limingan kunnan puolella sijaitsee paivittaistavarakaupan terminaali ja raskasta
likennetta palveleva monipuolinen liikenneasema ravintolapalveluineen. Tupoksen liitty-
man ympaéristdéon ollaan kaavoittamassa aluetta yritystoiminnalle.

1.5. Palvelujen sijoittuminen

Kempeleen kunnan palvelut sijaitsevat padosin kuntakeskuksessa ja kauppakeskus Zep-
pelinissa. Niittyrannassa ja Santamaella on pienempia paivittaistavarakauppoja ja pikaruo-
karavintola. Paivakoti ja koulu sijaitsevat Santaméaella ja suunnittelualueen laidalla Kirkon-
kylassa, Ylikylassa ja Ketolanperélld. Santaméen koulussa on 1-4. luokat. 5. luokasta lah-
tien oppilaat siirtyvat Ylikylan tai Kirkonkylan kouluun, joissa on seka alakoulu etta yla-
koulu. Kempeleen lukio on Kirkonkylén koulun vieressa.

OSAO:n Kempeleen yksikko sijaitsee Santaméella. Yhteydet paivakodeille ja kouluille
ovat hyvat. Pydraily- ja jalankulkuyhteydet ovat hyvat asemakaavoitetuilta lahialueilta. Yli-
kylan koulu ei sijaitse maantieteellisesti kaukana Rajakorventieltd, mutta suoraa pyoraily-
ja jalankulkuyhteytta ei ole.

Kunnan sosiaali- ja terveyspalvelut [6ytyvat paaosin Kempeleentien laidalta Pirilan- ja Ho-
vintien vélilta. Alueelta 16ytyvat mm. terveyskeskus, laboratoriopalvelut, hammashoitola ja
Kempeleen nuorisoseura.

Eteldisen alueen yleiskaava ei esitd muutoksia kunnan palveluverkkoon.

Etelaisen alueen osayleiskaava
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2. Liikkumisen nykytilan analyysi

2.1.  Nykyinen liikenneverkko

Suunnittelualueen liikenneverkko koostuu yleisista teista, kaduista ja yksityisteista. Valta-
tie 4 halkaisee tarkastelualueen. Kempeleen kunnan alueella vt4 on moottoritieta, ja se
kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T-liikenneverkkoon. Valtatieta kaytetdan Oulun seudulla
myo6s kuntien sisaisilla ja valisilla matkoilla. Lisdksi maantiet 816 ja 847 palvelevat Kempe-
leen etelaista aluetta.

Merkittavin poikittainen yhteys on Ketolanperantien, kuntakeskuksen ja kauppakeskus
Zeppelinin valilla. Etelaisella alueella on lisaksi yksityisteiden muodostamia yhteyksia
esim. Tuohinontie-Ylipaantie-Zeppelin. Yksityistiet ovat vahaisessa kayttssa ks. liikenne-
madratarkastelut. Yksityisteilld on jonkin verran lapiajoliikennetta. (ks kohta. 2.1.3.).

Asemakaavoitetuilla alueilla tiet ja kadut noudattavat toiminnallista luokittelua (kuva 4).
Tuohinontiell& olevan moottoritien alikulun kayttd on talvisaikaan rajoitettu jaan vuoksi.
Tuolloin liikenteen on kierrettdva Isoaukiontien tai Ketolanperéntien kautta.

3 -
\ ) / I { \ / Teiden toiminnalliset luokat

Valtatie tai seudullinen padkatu
—— Seututie tai alueellinen padkatu
= Yhdystie tai kokoojakatu
Liityntdkatu tai tarkea yksityistie)
Muu yksityistie
OSM Standard

= T ———

\ A

Kuva 4.Teiden toiminnalliset luokat. Muokattu lahteesté: Vaylavirasto, 2022.

Taajamassa nopeusrajoitus vaihtelee valilla 30-50 km/h. Muuten yleiset nopeusrajoitukset
valtion teilla, taajamien ulkopuolella, ovat 60-100 km/h.

Alueen halkaisee rautatie seka vt4 (moottoritie), jotka kuuluvat koko Euroopan laajuiseen
TEN-T ydinverkkoon. Moottoritien ja rautatien alituspaikkoja on muutamassa kohdassa
tarkastelualueella. Erityisesti rautatie muodostaa esteen Kempeleen etelaiselld alueella.

Etelaisen alueen osayleiskaava
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Rautatien ainoat ylitys- ja alituspaikat ovat pohjois- ja etelapéissa tarkastelualueen ulko-
puolella.

2.2. Tieverkon hallinnolliset luokat

Sarkkirannan eteldpuolella seka valtatie 4:n ja Ketolanperéntien valissa liikennevaylat
ovat lahtokohtaisesti yksityisomistuksessa. Yksityistie tuo omat haasteensa sen yllapitoon
ja kehittdmiseen. Osa yksityisteistd on paallystetty, mutta valtaosa on sorapintaisia. Olla-
kan ja Riihivainion teollisuusalueen tiet ovat Kempeleen kunnan hallinnoimia paallystettyja

katuja.
! Teiden hallinnolliset luokat
l‘ - Valtio

Kunta
Yksityistie

( OSM Standard

7/ 1

Kuva 5. Teiden hallinnolliset luokat. Muokattu lahteesta: Vaylavirasto, 2022

2.3. Lilkkennemaarat

Vaylaviraston vuoden 2020 laskelmien mukaan likennemaaréat (KVL?) valtion teilla, Kem-
peleen kunnan alueella ovat suurimmat moottoritiella (18 700 ajoneuvoa/vrk). Ketolanpe-
rantien liikennemaara on n. 10 000 ajoneuvoa/vrk. Lilkkennemaara on vuoden 2016 jalkeen
vahentynyt Zatelliitin eritasoliittyman valmistuttua. Vuonna 2016 ajoneuvoja laskettiin ole-
van reilu 13 300/vrk. Kempeleentien liikkennemaarat kuntakeskuksen kohdalla ovat viela
kohtalaisen korkeat, n. 7 100 ajoneuvoa vuorokaudessa, mutta maara laskee nopeasti
Oulunsaloon pain. Kuokkamaantien ja muun Ketolanperantien liikennemaarat ovat pie-
nempia.

1 KVL = vuoden keskimé&arainen vuorokausilikenne (ajoneuvoa/vrk).

Etelaisen alueen osayleiskaava
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Kuva 6. KVL 2021. Muokattu lahteesta: Liikennemaarakartta Vaylavirasto 2022.

Nykyiset liikennemaarat suunnittelualueella ovat varsin pienet. Suuremmat liikennemaarat
(KAVL?) ovat Oulun seudun likennemallin mukaan asemakaavoitetulla alueella kokooja-
kaduilla esim. Niittyrannantiella ja Ollakantiella. Molemmat toimivat tarkeina liittymateina
likenneverkossa. Ylipaantielle ja Rajakorventielle on liikennemallia tarkempi tieto vuonna
2020 tehdysta liikennelaskennasta. Liikennelaskennat alittavat likennemallin arviot merkit-
tavasti: laskennoissa 36 ja 55 ajoneuvoa, kun taas Oulun seudun liikennemallissa 400

ajoneuvoa.

Raskaan liikenteen tarina Kuokkamaantiella aiheuttaa haittaa joillekin asukkaille Koske-
lassa. On huomioitava, etta Oulun seutu on laajasti rakennettu saviselle maalle, jolla on
taipumus valittaa raskaan liikenteen ja raideliikenteen aiheuttamaa tarinaa. Raskas lii-
kenne Kuokkamaantiella on paaasiassa peraisin Riihivainion teollisuusalueelta. Liikenne-
madratarkastelun mukaan raskaan liikenteen osuus Kuokkamaantiell& on n. 10 % muusta
likenteesta ja se jakaantuu tasaisesti pohjoiseen ja etelaén. Kunnan tavoitteena on rau-
hoittaa raskaan liikenteen kulkua pohjoisen kautta. Raskas liikenne tulisi ohjata Tupoksen

moottoritieliittymaan.

2 KAVL = vuoden keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (ajoneuvoa/vrk).
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Kuva 7. KAVL 2040. Lahde: Oulun seudun likennemalli.

Kuva 7 esittad Oulun seudun liikennemallin laskelmat vuodelle 2040. Liikennemallissa en-
nustetaan myds vuoden 2040 likennem&arat Oulun seudun verkossa. Ketolanperantien
likennemé&aérien ei odoteta kasvavan. Sen sijaan Kuokkamaantien ja valtatie 4:&n liikenne-
maarat tulevat kasvamaan. Kokoojakatujen likennemaarat kasvavat sité mukaa, kun alu-
eiden yhdyskuntarakenteet kehittyvat.
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2.4. Lapiajo

Ylipaantien yksityistiella tapahtuu lapiajoa. Lapiajon aiheuttamista haitoista on keskusteltu
kunnan edustajien kanssa. Lapiajoa tapahtuu Limingan ja Zeppelinin suuntaan.

Ketolanperantielta on oikaisumahdollisuus Rajakorventien kautta. Oikotie ei ole kuiten-
kaan ole niin houkutteleva kuin Ylipdéntie, koska matka sorapintaista Rajakorventieta pit-
kin on edelleen pitk&.

Vuosien 2018 ja 2019 liikennelaskelmissa Ylipdantiella ja vuoden 2020 liikennelaskel-
missa Rajakorventiella ei ilmene ylimaaraista liikennetuotosta, joka viittaisi lapiajoon. To-
detaan kuitenkin, etta lapiajo voi olla hairitseva asukkaille. Liikennelaskennat osoittivat,
ettd seka Ylipaantiella ettd Rajakorventiella ajetaan paljon ylinopeutta. Mittaushetkella Yli-
paantiella perati 66 % ajoneuvoista ajoi ylinopeutta, kun sallittu ajonopeus on 30 km/h.
Rajakorventielld, joka kolmas ajoneuvo ajoi ylinopeutta, kun sallittu ajonopeus on 50 km/h.
Keskimaaraiset rajoitusten ylitykset eivat olleet korkeita. Sen sijaan korkeammat ajetut no-
peudet olivat huomattavia.

2.5. Joukkoliikenne

Oulun joukkoliikenne tarjoaa linja-autopalveluita Oulun seudun kunnille. Linja-autoreitit
kulkevat osayleiskaava-alueen reunoilla:

- Kuokkamaantie: linjat Tyrnava-Liminka-Kempele-Oulu

- valtatie 4: linja Tyrnava-Liminka-Kempele-Oulu-Linnanmaa (pysakit tarkastelualu-
eella vain Zeppelinin ja Tupoksen kohdalla)

- Ketolanperantie (itd): linjat Tyrnava-Murto-Kempele-Oulu
- Ketolanperantie (pohjoinen): linjat Kempele-Oulu
- Kempeleentie: linjat Kempele-Oulu ja Tyrnava-Liminka-Kempele-Oulu.

Joukkoliikenteen palvelutaso Oulun joukkoliikenteen jarjestamilla linjoilla on hyva. Linjoilla
50 ja 51 tarjotaan puolen tunnin vuorovélid Kempeleen ja Oulun valilla.

Joukkoliikennetarjontaa lisdd myds kauppakeskus Zeppelinin eritasoliittyman pysakki,
jossa pysahtyy kauko- ja lahiliikenteen vuoroja. Linja-autoliikenteen lisdksi Kempeleessa
on myos rautatieasema, jossa pysahtyy kuusi vuoroa pohjoiseen ja viisi eteldaén. Vuorot
eivat toistaiseksi palvele tydmatkaliikennettd. Oulun seudulle tehdaan selvityksia lahiju-
naliikenteen kehittdmisesta. Liséksi Limingan ja Oulun valille on suunnitteilla kaksoisraide,
mutta toteutuksen aikataulusta ei ole varmuutta.
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Kuva 8. Oulun joukkoliikenteen reitit talvikaudella 2021-2022. Lahde: Oulun kaupunki, 2021.

Kempeleen ja Oulun véliset ja Kempeleen kautta kulkevat linjat kilpailutetaan uudelleen
vuonna 2022. Uuden hankinnan myota joukkoliikenteen palvelutasoon tulee muutoksia.
Vuonna 2017 Kempeleen ja Oulunsalon vélinen linja lakkautettiin, mutta se on tarkoitus
ottaa takaisin kayttéon.

2.6. Pyoréily ja kavely

Kempeleen kunta toteuttaa Oulun seudun pydrailyn paareittisuunnitelmaa. Lisdksi Kempe-
leelld on omia pydrailyn edistamishankkeita, joista tunnetuin on seudun ensimmainen pyo-
railybaana kuntakeskuksen ja Ylikylan valilla. Kempeleen etelaisen alueen laidalla kulkee
pyoraliikenteen paa- ja aluereitteja. Reitit on erotettu moottoriliikenteestd Tupokseen ja
Murtoon saakka. Oulun seudun pydrailyn paareiteistda Kempeleeseen johtavat reitit 9-11
ja kehareitti 25.

Sarkkirannan ja Santaméen kavely- ja pyoralikenneyhteydet tarjoavat asukkaille henkil6-
autoiluun nahden lyhyempia reitteja. Toisaalta ihmiset voivat véltella kavelya tai pyorailya
pidempia matkoja sellaisilla teilla, joissa kaikki likennemuodot on yhdistetty samaan vay-
l&én, eika ole erillista kavely- tai pyoraliikennevaylaa (esim. Hahtorannantie ja Hiekka-
kuopantie). Sipolasta toivotaan suorempaa kavely- ja pyoralikenneyhteytta Ylikylan kou-
lulle. Lisaksi Hahtorannantiella ja Hiekkakuopantielld ei ole erillista kavely- tai pyoraily-
vaylaa. Tama saattaa vahentaa kevyenliikenteen kayttdjien maaraa.

2.7. Liikenneturvallisuus ja onnettomuudet

Vuosien 2021-2021 aikana suunnittelualueella on tapahtunut muutamia liikenneonnetto-
muuksia. Yksi niista on johtanut kuolemaan. Padasiassa onnettomuudet eivat kuitenkaan
ole johtaneet henkildvahinkoihin.

Merkittdva osa onnettomuuksista tapahtuu valtion teilla, mutta myds Zeppelinin kauppa-
keskuksen pysakdintialueet ja alueen vilkas liikenne on tunnistettavissa. Niittyrannantiella,
Kempeleentiella ja Ollakantien paassa on myods sattunut onnettomuuksia. Onnettomuudet
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ovat olleet suistumisia ja risteyskolareita. Kempeleentiella tapahtuneissa onnettomuuk-
sissa on monesti ollut osallisena jalankulkija tai muu kevyenliikenteenkayttdja.

Ketolanperantien varrella asutus on harvaa ja tonteilta liitytddn useimmiten suoraan Keto-
lanperantielle. Onnettomuuden riskid on hankala arvioida.

Niittyrannan etelapaassa sijaitsee kunnan vedenpuhdistamo ja OSAO:n raskaan liikken-
teen harjoittelurata. Molemmat aiheuttavat jonkin verran raskasta liikennetta Niittyrannan-
tielle. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyja ndkemaraivauksia, Niittyrannantieta
lukuun ottamatta, ei ole esitetty tai toteutettu. Todetaan kuitenkin, etta liikenneturvallisuus
on lisaantynyt.

Rajakorventiella toteutetut liikennelaskennat osoittavat huomattavan maaran ylinopeuksia
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Kuva 9. Liikenneonnettomuudet Kempeleen alueella vuosina 2017-2021.
Muokattu lahteesta: Liikenneonnettomuudet kartalla, Tielikenneonnettomuustilasto 2017—-2021, 2022.
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3. Liikenneverkon kehittdmistarpeet

Seuraavissa kappaleissa esitetddn eteldisen alueen osayleiskaavasta seka muista Kem-
peleen kunnan kehityksesté johtuvista kehitystarpeista likenneverkkoon. Muutokset arvi-
oidaan vaihtoehtoanalyysilla. Paras alueeseen soveltuva ratkaisu toteutetaan. Kuvauk-
sissa ja analyyseissa kaytetdan osayleiskaavaa laajempaa aluerajausta ja nakokulmaa,
koska liikenneverkko yhdistyy laajempaan kokonaisuuteen. Esitetyt muutosvaihtoehdot
ovat skemaattisia eikad vaylien sijainti ole sitova. Jatkoselvityksilla tarkennetaan suunnitel-
mat ja arvioidaan yksityiskohtien toteutuskelpoisuutta.

Kappaleen lopussa liikenneverkon yleissuunnitelmakartassa esitetaan ratkaisuvaihtoeh-
dot.

3.1. Monkkasenrannan uudet asuinpaikat

Sarkkirannan luoteispuolella sijaitseva Monkkasenranta on potentiaalinen sijainti n. 10
asuinrakennukselle. Monkkasenrannan aluetta ei ole toistaiseksi kaavoitettu ja asuinpai-
kat mahdollisesti perustetaan osayleiskaavan puitteissa. Sarkkirannantielta lahtee yksi-
tyisteitd olemassa oleville asuinrakennuksille. Asuinpaikat muodostavat vyohykkeen,
jonka voi kiertdd Annantien (VE1) tai Hahtorannantien jatkeena (VE2+VES3). Vaihtoehdot 1
ja 3 puoltavat sita, ettd uuden rakennettavan katuyhteyden tulee olla lyhyt. VE1 nojaa ole-
massa olevaan yhteyteen. Vaihtoehdolle 3 ei ole tilaa olemassa olevien asuinpaikkojen
valissa, joten uutta yhteytta varten on lunastettava aluetta. VE2 mukainen yhteys sen si-
jaan kiertaa asuinpaikat maatalous- ja metsaalueen laidalla.

Asuinpaikkavythyke on yhdessé paikassa lapaistavissa, jolloin hyddynnetadn olemassa
olevaa yksityistieverkkoa Harjapaantielta luoteen erkaantuvan tonttitien tienoilla (VE4).
Haasteena on, etta yhteys uudelle alueelle on yksityistiella ja se kulkee olemassa olevien
asuinpaikkojen kautta. Tasséa vaihtoehdossa yksityisteiden hallinto tulee siirtda kunnalle,
mikali Monkkasenrannan alueelle paatetaan laatia asemakaava. VE1 ja VE4 ei ole tarkoi-
tus yhdistad. Uudet asuinpaikat eivat edellytad uusia yhteyksia.

Tonttikadun liittyminen Oulunsalontielle on estettava. Oulunsalontien nopeusrajoitus on
silla kohdalla 60 km/h. Liséksi Oulunsalontien varrelta l6ytyy arvokkaita luonnon ja linnus-
ton kohteita.

Ratkaisuvaihtoehtona esitetdan VE1, koska se yhdistaa uuden alueen pitkalti nykylii-
kenneverkkoa hyddyntamalla ja se muodostaa selkean jatkeen Annantielté. VE4 tulee
harkita, sitten kun uusien asuinpaikkojen sijoittaminen painottuu merkittavasti Monkka-
senrannan pohjoispaahan.
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Kuva 10. Monkkasenrannan uusien asuinpaikkojen liikenneverkkovaihtoehdot.

3.2. Ollakan teollisuusalueen ja Niittyrannan asuinalueen
laajennukset

Santamaéen lapi kulkee kolme kokoojakatua. Kokoojakatuja voidaan jatkaa Niittyrannan ja
Ollakan teollisuusalueen laajennukseen. Tarkoituksena on kytkea laajennettu teollisuus-
alue kahdella yhteydella liikenneverkkoon. Henkilbautoliikenne paasisi kulkemaan Niitty-
ranannatieltd seka VEL tai VE2 kautta. Raskas liikkenne ohjataan liikennemerkein itdisen
yhteyden kautta Ketolanperantien uudelle liittymalle.

Uusi yhteys vahentaa liikkennetta Ollakan ja Santaméen kokoojakaduilla. Myds liikenne-
maara Kempeleentiella vahentyy laskennan mukaan n. 23 %:lla, koska liikenne paasee
littymaan paavaylalle Oulun ja Limingan/Zeppelinin suuntaan. Ollakan teollisuusalueen
laajennusosasta odotetaan myos raskasta liikennettd. Niittyrannan asuinalueet rauhoite-
taan raskaasta liikenteesta. Liikenne ohjataan uuden itaisen liittyman kautta Ketolanpe-
rantielle. Kunnan vedenpuhdistamon ja OSAO:n raskas liikenne kulkevat jatkossa samaa
itdisen liittyman reittia pitkin Ketolanperéntielle.
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Kuva 11. Niittyrannan ja Ollakan teollisuusalueen likenneverkkovaihtoehdot.

Vaihtoehtona Ketolanperantielle liittymiseen on esitetty yhteys VE3. Yhteys alittaa
paarautatien Riihivainion kohdalla ja yhdistaa Ollakan laajennetun teollisuusalueen ja Rii-
hivainioon. Vaihtoehdossa VE3 raskas liikenne kiertdisi Kuokkamaantieta pohjoiseen ja
vt4:n eritasoliittymaan. Koskelan asuinalueen kohdalla raskas liikenne tulisi lisdantymaan.
Liséksi rautatien alikulku on arvokas investointi. Karkea kustannusarvio on miljoona euroa
(1+1-kaistainen ajovayla ja kevyen liikenteen vayla). Erilaiset ominaisuudet ja haasteet
(esim. heikosti kantavan maan paalutus) voivat nostaa kustannuksia. Alikulkua kayttaisi
teollisuusalueen (raskas)likenne. Niittyrannan alueen asukkaille yhteys olisi nopeampi
vain etelaan mentaessa. Ketolanperantien uusi rautatien alikulku l&hestyy suunnitteluvai-
hetta. Toinen rautatien alitus ei olisi perusteltu kustannuksien ja sivuvaikutuksien kan-
nalta.

Ekohaan jatkeen vaihtoehtona (VE1), on kaartaa uusi yhteys vanhan vedenpuhdistamon
alueen kautta Ollakan teollisuusalueen laajennukselle saakka (VE2). Tassa tapauksessa
Ekohaan katuosuuden voisi yksityistaa siirtamalla kadun hallinnon Ekohaan yrittajille. Ylei-
nen katualue jatkuisi viihtyisimmassa ymparistdssa. Se olisi likenneturvallisuuden nakoé-
kulmasta kannattavaa. Haasteena ovat entisen vedenpuhdistamon alueella olevat kos-
teikot, jotka vaikuttavat uuden liikenneyhteyden toteuttamiseen. Rakentamisen mahdolli-
suutta ei ole selvitetty.

Entiselle vedenpuhdistamon alueelle pohditaan lgjitystoimintojen sijoittamista. Lajitystoi-
minta aiheuttaa raskaan liikenteen lisdantymista alueen ja Ketolanperéantien vélille. Reitin
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varrella on toistaiseksi vain vahan asutusta. Kunnan asemakaava mahdollistaa asuinra-
kentamisen Kurikkatien ja Kurikkahaantien kulmille. Asuinpaikkojen laajentaminen johtaa
vaistamatta raskaan liikenteen hairintdan ja mahdollisesti liikenneturvallisuuden heikenty-
miseen. Laadukasta asuinympéaristod tavoitellessa on suositeltavaa kartoittaa vaihtoehtoi-
sia paikkoja lgjitystoiminnalle.

Laajennettu Niittyrannan asuinalue kytketdan ympardivaéan liikenneverkkoon. Kaikissa
vaihtoehdoissa yhdistetaan uudet pyoratieyhteydet paareittiverkkoon. Niittyrannan uusi
asuinalue on helposti saavutettavissa Niittyrannantielté ja uuden yhteyden avulla Ollakan-
tien paasta. Ollakantien jatketta (VE4a) suositellaan, jolloin alueelle paasisi Niittyrannan-
tien lisdksi toisesta suunnasta. Pidennys virkistysalueen yli teollisuusalueelle (VE4b) ei ole
valttamaton henkildautoliikenteelle. Sen toteuttaminen voi johtaa likennemaarien lisdanty-
miseen. Kavely- ja pyoralikenneyhteys lyhentaa reitteja merkittavasti Ollakantien suun-
nasta. Olemassa olevia pyordilyreitteja Niittyrannassa ja Santamaella on mahdollisuus
laajentaa. Etéisyydet ovat huomattavasti lyhyemmat kéavely- ja pyorailyreitteja pitkin kuin
kokoojakatujen kautta.

Koulukeskukset ja kaupalliset palvelut [6ytyvat laheltd Niittyrannan laajennettua aluetta.
Santaméen koululta on n. 900 metrid lahimmalle linja-autopysékille ja Niittyrannan uudelta
alueelta n. 1,4-2,4 km. Uudelta teollisuusalueelta matkaa kertyy n. 1,8-2,8 km. Teolli-
suusalueelta on odotettavissa vahaista joukkoliikenteen kayttdéd. Kempeleen kunnan ta-
voite sijoittaa 80 % uusista asukkaista joukkoliikennevydhykkeelle ei toteudu talla alueella.
Kestavan liikkkumisen osuuksia voi kasvattaa panostamalla kéavely- ja pyorailyinfraan ja
kunnossapitoon.

Niittyrannasta ja Sarkkirannasta alkaa muutamia virallisesti merkittyja hiihtolatuja. Olla-
kasta on mahdollisuus aloittaa uusi latu vanhan vedenpuhdistamon mailta, virkistysalueen
lapi kohti Leton laavua.

Ratkaisuvaihtoehdoksi esitetdén VEL, jossa uusi liikenneyhteys rakennetaan Niittyran-
nantien ja Ekohaan valille. Uusi katu toimii paavaylana Ollakan teollisuusalueen laajen-
nusosalle ja toimii kokoojakatuna Niittyrannan asuinalueen laajennukselle. Raskaslii-
kenne ohjataan likennemerkein uuden yhteyden kautta Ketolanperantielle. Ekohaan
uusi rooli voi parantaa liikenneyhteyden jasentamattomyytta ja liikenneturvallisuutta.
Ratkaisu edellyttaa kuitenkin Ekohaan katutilan jAsentelyn vahvistamista alueen toimi-
joiden kanssa. Ekohaan jatkaminen on yksinkertainen ja selkea liikkenteen kayttdjille.
Vaihtoehdon VE4b mukainen yhteys jatetaan toistaiseksi toteuttamatta.

3.3. Sipolan ja asumisen reservialue liikkennejarjestelyt

Esitetaan Ylipaantieta katkaistavaksi ajoneuvoliikenteeltd. Toimenpide poistaa lapiajoa
teiltd kokonaan. Ajovayla tulisi katkaista Ylipaantien ja Tuohinontien liittymékohdasta, jol-
loin Ylipaantien asukkaat paasisivat lahella oleville palveluille Ylikylaan. Kavely- ja pyorai-
lyvaylat tulisi toteuttaa niin, ettd yhteys Tuohinontien ja Ylikylan valilla sailyisi. Talla var-
mistetaan, etta alueella kauempana asuvat paasevat seka pyoralla etta kavellen Yliky-
laan.

Uuden kaavoitettavan alueen edellytys sen onnistumiselle on liikenneyhteyden muodosta-
minen yleiselle tielle. Asumisen reservialueen toteutuessa rakennetaan uusi liikkenneyh-
teys, Kuokkamaantie-Ketolanperéntie. Kuitenkin tulisi toteuttaa yhteys Ketolanperantielta
(VE1) tai Kuokkamaantieltéa (VE2). Uusi yhteys Kuokkamaantieltéd on haastava toteuttaa
moottoritien alikulun kunnon vuoksi. Tuohinontie on yksityistie, mika tekee VE2:n
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toteuttamisesta epatodennékoisen. Vaihtoehdon 1 toteuttaminen ainoana yhteytena on
epatodennakoinen. Reservialue on suunniteltu kiinni Sipolan asutukseen, minké& vuoksi

VEL1 yhteyden toteuttaminen ainoana liityntayhteytena ei tuo eheyttad yhdyskuntarakentee-

seen. Ratkaisuvaihtoehdoksi esitetdan rakennettavaksi VE1 ja VE2. Ehdotetaan ohjata

Rajakorventien linjausta niin, ettd luonnollinen kulku etelasta on Ketolanperantielle. Talla
saadaan alennettua Tuohinontien ajonopeuksia ja vahennettyd Kuokkamaantien lilkenne-
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Kuva 12. Sipolan likenneverkkovaihtoehdot.
Moottoritien alikulun kuntoa ei tarvitse valitttmasti parantaa, koska ratkaisuvaihtoehdossa
on toimiva yhteys Ketolanperantielle. Uusi yleinen kokoojakatu toimisi my6s yhdystiena
Kuokkamaantien ja Ketolanperantien valilla. Uusi yhteys mahdollistaa liikenteen kaéanty-
maan Limingan suunnasta itdisen esim. kauppakeskus Zeppelinin palveluihin. Uusi yhteys

palvelee myo6s tydmatkaliikennettd Riihivainion alueelle. Osuus Tuohinontien hallinnosta
on tarkoitus siirtaa kunnalle, mika mahdollistaisi kunnan kunnossapidon Kuokkamaantie-

Ketolanperantie valille. Lisdksi Tuohinontien linjausta muutetaan niin, etta Tuohinon- ja
Rajakorventien suunnasta on luontevaa kaantya itdén Ketolanperantielle.
Riihivainion teollisuusalueen laajennus sopii nykyliikennejarjestelmaan. Liittymia ei tarvitse
lisata Kuokkamaantielle. Raskaan liikenteen aiheuttama haitta Koskelan asuinalueella to-
denndakoisesti lisdantyy Riihivainion teollisuustoiminnan laajentuessa. Toiminnot lisdavat
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raskasta liikkennettd ja nykyinen pohjoisen ja eteldn suuntajako on odotettavissa myos laa-
jennuksen jalkeen. Tama tarkoittaa sita, etta raskas liikkenne kaksinkertaistuisi Kuokka-
maantien pohjois- ja eteldpaédssa. Raskas liikenne voi haitata pohjoispaassa sijaitsevaa
Koskelan asuinaluetta. Osa raskaasta liikkenteesta voisi kiertdd Kuokkamaantien ja Keto-
lanperantien uuden katuyhteyden kautta, mutta se ei ole toivottavaa haitan siirron vuoksi.

Kavely- ja pyoraliikenneyhteydet varmistetaan alueen sisélla. Varmistetaan myds toimivat
yhteydet Ylikylan koululle. Turvallinen koulureitti voidaan toteuttaa kytkemall& uuden alu-
een kavely- ja pyorailyvayla Ketolanperantien kavely- ja pyorailyvaylaan. Vaihtoehtoisesti
rakennetaan uusi sorapintainen kavely- ja pyorailyvayla Ketolanperantien lansipuolelle.
Yhteys toimisi koulureittind, mutta se voisi toimia myds virkistysreittind viihtyisan ymparis-
ton vuoksi. Sorapintainen reitti ei ole kaytettavissa talvella kunnossapidon puuttumisen ta-
kia. Alueella olevan pohjavedenottamo on kuitenkin huomioitava, kun yhteyttd suunnitel-
laan. Vaikutukset ja rajoitteet pohjavedenottamon suoja-alueeseen liittyen tulee selvittaa.

Uuden asuinalueen sijoittelun takia joukkoliikenne ei palvele uusia asukkaita hyvin. Tuleva
asumisen reservialue sijaitsee joukkoliikennereittien valissa. Uudelle kokoojavaylélle ei ole
tarkoitus lisata joukkoliikennepalveluita vahaisen kayton vuoksi. Joukkoliikenne toimii ete-

laiselld alueella etelé-pohjoissuunnassa. Riihivainion laajennusosan kohdalta puuttuu vas-
takkaiset linja-autopysékit. Pysékit tulee lisata tdydentamaan pysakkiverkkoa.

Ratkaisuksi esitetaan, etta uusi liikenneyhteys rakennetaan Kuokkamaantien ja Keto-
lanperéntien valilla (VE1+VE2). Lisaksi ohjataan Tuohinontien linjaus itaan. Kavely- ja
pyorayhteydet taydennetaan ja litettdan ympardéivaan verkkoon.

3.4. Rajakorventien ja Luonungintien varren uudet asuinpaikat

Sipolantien, Rajakorventien, Valikorventien ja Luonungintien varrelle suunnitellaan asuin-
rakennuksia. Nykyaan teiden varrella on reilu 100 asuinrakennusta ja suunnitelmien toteu-
duttua mé&ara nousee n. 260 kappaleeseen. Asuinrakennukset sijoitetaan paatien varrelle
ja sivukaduille. Tiet on yksityistiet.

Nykyiset liikennemaarat Sipolantiella, Rajakorventielld, Valikorventiella ja Luonungintiella
ovat pienet. Vuonna 2020 suoritetuissa liikennemaaralaskennoissa havaittiin Kempeleesta
20 ajoneuvoalvrk ja Tyrnavalta 25 ajoneuvoalvrk eli yhteensa n. 45 ajoneuvoal/vrk. Taulu-
kon 1 laskennallinen matkatuotos on korkeampi kuin mitd vuonna 2020. Syyna on asutuk-
sen painopiste Sipolan kylan laheisyydessa. Liikennemaaran mittauspiste oli Sipolan ky-
lan asutuksen eteldpuolella. Asutuksen vallitseva poistumis- ja saapumissuunta on pohjoi-
nen. Mittauspisteella matkojen maara pienenee eteladn kohti mentaessa.

Matkatuotos, huippu-
Asuinmuoto Asuinrakennusmaara Matkatuotos tunnilla (17,6 %)
Nyt Suunniteltu Nyt Suunniteltu Nyt Suunniteltu
kyldasutus 106 260 191 467 34 82
taajaman lievealue 106 260 196 480 34 85

Kuva 13. Sipolantien, Rajakorventien, Valikorventien ja Luonungintien nykyisen ja suunnittelun tilan matka
tuotoslaskelma.
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Kuvassa 13 esitetty matkatuotoslaskelma hyddyntd& Oulun seudun henkil6liikennetutki-
muksen dataa kylaasutuksen alueille ja taajaman lievealueille. Suunniteltujen asuinraken-
nusten maara tuottaa n. 460—480 ajoneuvo/vrk. Aamuisin ja iltapaivisin likennemaéara olisi
n. 85 ajoneuvoa, joka vastaa n. 18 % vuorokauden kokonaismatkatuotosta.

Vaylan valityskykyyn vaikuttavat sen ominaisuudet, kuten pintarakenne ja nopeusrajoitus.
Erityisesti valityskykyyn vaikuttavat kuitenkin liittymiskohdat. Valityskyky on hyva silloin,
kun lilkkenne pa&asee sujuvasti kulkemaan liittymista. Rajakorventien, Valikorventien ja
Luonungintien liikenne ohjautuu yleiseen liikenneverkkoon Tuohinontie/Kuokkamaantien,
Rajakorventie/Tyrnavantien ja Luonungintie/Ketolanperantien liittymien kautta. Liittymien
valityskyky on hyva, eika liikenne-ennusteiden perusteella ole odotettavissa muutoksia.
Voidaan todeta, ettd myts Rajakorventien valityskyky on hyva. Asuinrakennusten aiheut-
tamat likennema&arat ovat pienia, eivatka ne aiheuta toimenpiteitd. Nykyinen liikenne-
maara kestada suunnitelluista asuinrakennuksista tulevat likennemaarét.

Ajonopeuksia tulisi saada laskettua, koska mittauksien aikana havaittiin paljon ylinopeuk-
sia. Osa ylinopeustapauksista vahentyy itsestdaan, kun likennemaara tiella kasvaa ja tyh-
jan tien aiheuttama houkutus pienenee.

Uusi yhteys valilla Tyrnavantie-Ketolanperantie on tullut esille (kuvassa 14 VE2+VE3 ko-

konaisuudessa). Yhteys parantaisi pitkdn matka-ajon liikenteen sujuvuutta ja se ei vaikut-
taisi Rajakorventien asukkaisiin. Pienten asuinalueiden asukkaat pdasevat nykyliikenne-

jarjestelylla sujuvasti yleiselle tieliikenneverkolle.

Myds edellisen yhteyden lyhyempi variaatio on noussut keskusteluun. Yhteys kulkisi Tyr-
vavantielta Valikorventielle saakka ja sijaitsisi 1,8 kilometrid luoteeseen, Ankkurilahden
kohdalla. Uusi yhteys lyhentda matkaa 1,4 kilometrilla Valikorvesta Tupoksen moottoritien
eritasoliittymaan. Oulun seudun keskimatkan pituus henkildautolla on 18 kilometria. Tyr-
navan ja Murron keskimatkan pituus on sita pidempi, joten lyhennys keskimatkalla jaa rei-
lusti alle 10 %.

Matkat Valikorven- ja Tyrmavantien etelapadhan sailyvat samana, jos nykyinen tie jaa ole-
massaolevaksi. Matkat pitenevat, jos liikennetta ohjataan uuden VE3 mukaista reittia pit-
kin tai jos nykyinen yhteys suljetaan lapiajolta. Isommassa kuvassa Murrosta on vaihtoeh-
toisia reitteja Ketolanperantiella Zeppelinin moottoritien eritasoliittyman kautta vt4:lle poh-
joiseen, ja Tyrnavan kirkonkylan kautta vt4:lle eteldaan. Yhteys vt8:lle on katkonaisempi.
Esitettyjen uusien yhteyksien hyoty koskee pienta kayttajaryhmaa. Varsinaisen tarpeen
puuttuessa ei ole perusteltua toteuttaa lyhennettya yhteytta.
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Kuva 14. Vaihtoehtoiset uudet yhteydet Valikorventielle.

Esitettyjen yhteyksien vahaisen hyddyn nykyinen yhteys VE1 valilla Tyrnavantie-Vali-
korventie-Ketolanperantie riittaa.

3.5. Koulukorven uusi asuinalue

Ketolanperan koulun itdpuolelle suunnitellun Koulukorven asuinalueen voi liittaa likenne-
verkkoon joko uudelta liittymalta Ketolanperantielle (VEL ja VE3) tai Luonungintien kautta
Ketolanperantielle (VE2). Tonttien ja asuinrakennusten littymat Ketolanperantielle ovat
hyvin yleisia. liikenneturvallisuuteen vedoten Ketolanperantielle ei haluta lisata ylimaarai-
sia liittymid. Ketolanperantielle liittyy myds kokoojakatuja. Ketolanperdn koulun jalkeen
tien ilme muuttuu, silla asutus harvenee. Nopeusrajoitus nousee liittymasta n. 1,4 km ai-
kana 40 km/h:sta asteittain 80 km/h:een.

Vaihtoehdoissa 1 ja 3 uuden asuinalueen liittAminen suoraan Ketolanperantielle omalla
littymalla sopii hyvin olemassa olevaan tien muotoon. Nopeusrajoitus koulun ja Luonun-
gintien liittyman tienoilla on 40 km/h. Alennettua nopeusrajoitusta on laajennettava Murtoa
kohti uuden liittyman itaiselle puolelle. Liséksi on suositeltavaa toteuttaa saareke liittyman
kohdalla. Saareke auttaa heikompia liikenteen kayttajia Ketolanperantien ylittamisessa ja
se vaikuttaa ajonopeuksiin, kun ajolinjaa kavennetaan ja siirretdén. Ketolanperantien liitty-
man tarkempaa suunnitelmaa laatiessa kunnan on mietittava tien pohjoispuolen kolmen
asuinrakennuksen sijaintia ja niiden liittymien sijoittelua.

Etelaisen alueen osayleiskaava
Liikenteellisten vaikutusten arviointi ja likenneverkon yleissuunnitelma



\\\I)

tolanpera i Korhonen Pitkdnaronkangas

VE1, jossa uusi

kaavoitettava alueen

liittyminen toteutuu
Mantu- suoraan Ketolanperantiel

koulu

VE2:n toteuttaessa
Luonungintien linjaus
muutetaan niin, etta
koulun eteldpuolella on
autoliikennettd hidastava
mutka ja tieosuuden
hallinnonsiirto kunnalle

Murronkaé

Vélikorpi VE2, jossa uusi kaavoitettu
alue kytkee
likkenneverkkoon
Luonungintien kautta

tolanpera Korhonen Pitkdnaronkangas

Ketolanperan *
koulu

//‘
o Mantus

Murronke
Luonungintien

loppuosuudelle sulku
ajoneuvoille
Kavelyn ja pyorailyn
jatke

7
7 s\\.‘gll

VE% oulukorpi

Vélikorpi

4’.

%

Kuva 15. Koulukorven alueen ja Ketolanperan koulun tiennoilla likenneverkkovaihtoehdot.

Vaihtoehdossa 1 Luonungintie sailyy nykymuodossa. Koululaiset ja muut likenteen kayt-

tajat liikkuvat Luonungintiellda. Vaihtoehdossa 3 Luonungintien rooli muuttuu, koska liiken-
netta ohjataan Valikorventien suunnasta Koulukorven kautta Ketolanperantien uudelle liit-
tymalle. Koulun kohdalla Luonungintie rauhoitetaan muusta liikenteesta sulkemalla se ajo-

neuvoilta. Kéavely, pyoraily ja mahdollisesti myds maatalousliikenne sallitaan koko Luonun-
gintielle.

Vaihtoehtona edellisiin, on liittda uusi asuinalue Luonungintieltad Ketolanperantielle (VE2).
Myds tassa vaihtoehdossa tullaan kehittamaan Luonungintien loppuosuutta turvallisem-
maksi. Ennen koulua muutetaan ajolinjausta niin, etta syntyy liikennetta hidastava mutka
Luonungintielle. Kavely- ja pyorailyolosuhteita parannetaan toteuttamalla kaistat kevyelle
likenteelle. Tassa mallissa ei tule ylimaaraisia liittymia Ketolanperantielle. Liittymassa
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oleva nopeusrajoitus pysyy sellaisenaan. Liittymassa olevat saarekkeet antavat turvaa
Ketolanperantien ylittaville tienkayttajille.

Vaihtoehdossa 2 kunnan on otettava haltuun Luonungintien yksityistien osuus asuinalu-
een liittymasta Ketolanperantielle saakka. Talla turvataan asemakaavoitetun alueen liiken-
nevaylan paasy osaksi kunnallista kunnossapitoa.

Ratkaisuvaihtoehdoksi esitetaén VE3 sen liikenneturvallisuutta parantavan kokonai-
suuskuvan vuoksi. Lisaksi VE3:n liikenneturvallisuutta parantavat keinot ovat tehok-
kaimpia.

3.6. Logistiikka-alueen liikennejarjestelyt

Kempeleen ja Limingan logistiikka-alueet ovat vierekkain ja niiden toiminnot tukevat toisi-
aan. Perinteiset PK-yritykset, varastointi ja raskaan liikenteen palvelut todennakdisempia
eteldiselld logistiikka-alueella. Tulevaisuudessa on mahdollista kehittd intermodaalipalve-
lut tulevan kaksoisraiteen ympaérille. Paarautatie on yksiraiteinen, mutta tulevaisuudessa
se muuttuu kaksiraiteiseksi. Logistiikkatoimintojen kytkeytyessa raideverkkoon edellyte-
téaan liikennepaikka, jossa lastaus ja varastointi on mahdollista. Alueiden kehittdminen on
selvitetty aiemmin kuntien yhteistydssa ja myos liikenteelliset ratkaisut tulee toteuttaa yh-
teistydssa. Kempeleen kunnan liikenneverkko ei ulotu uudelle logistiikka- alueelle.

Yhteyksien rakentamisen tekee haastavaksi sen etaisyys kunnan liikkenneverkkoon pohjoi-
sessa ja lisdksi padradan ja moottoritien alittamisen este idassa. Toistaiseksi yhteydet saa
jarjestettya kustannustehokkaammin Limingan kunnan puolelta. Yhteydet toteutetaan jat-
kamalla Limingan kaavoitettuja yhteyksia. Liikenneyhteys tukeutuu Limingan Ankkurilahti-
Haaransilta-Liminganportti —osayleiskaavaan ja Ankkurilahden asemakaavaan.

Tyb6paikka-alue (TP-merkinnalla) yhdistetaan valtion liikenneverkolle. Alueen itdinen osa
kytkeytyy Tyrnavantielle jatkamalla Rytiniementietd, joka kuuluu Limingan kunnan katu-
verkkoon. TP-alueen lannen osa johdetaan uusilla yhteyksilla Tyrnavan- ja Kuokkamaan-
tielle.

Kuokkamaantien varrella oleva teollisuus- ja logistiikka-alue kytketaan valtion liikenne-
verkkoon. Ensimmaiset liittymat toteutetaan alueen etelapuolelle. Samasta risteyksesta
muodostuu yhteys Kuokkamaantien toisella puolella olevalle TP-alueelle (VE1). Pohjoisin
littyma Isoaukiontien kohdalla on haastavassa paikassa asuinalueen takia. Isoaukiontien
jatke, rataa kohti (VEZ2), on vaihtoehtoinen ja riippuu teollisuusalueen kehityksesta ja sen
toiminnan edellytyksista. VE2 toteuttamatta jattaminen ohjaa liikennetta vahvemmin etelén
suuntaan ja Tupoksen moottoritien liittymaan.

Etelaisen alueen osayleiskaava
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Kuva 16. Logistiikka-alueen likennevaihtoehdot.

Uuden etelaisen teollisuusalueen toiminnot ovat enimmakseen seudullisia ja valtakunnalli-
sia. Teollisuusalueen raskas likenne suuntautuu lyhinta reittia moottoritielle. Uuden alu-
een liittymat painottuvat alueen etelapuolelle. Tyrnavantielle ja Vesikarintielle liittyva lii-
kenne suuntautuu Tupoksen moottoritieliittyman kautta maaranpaahan. Kuokkamaantielle
liittyva liikenne jakaantuu myo6s pohjoiseen, varsinkin jos kyseessa on paikallinen maaran-
paa. Suuria, raskaan liikenteen lisdyksia Kuokkamaantien pohjoispdassa ei ole odotetta-
vissa uuden teollisuusalueen toteutuessa. Raskaan liikkenteen ajoneuvot kuitenkin kasvat-
tavat kokoaan koko ajan. Tamén seurauksena yksi ajoneuvo pystyy kuljettamaan enem-
man tavaraa, mika tarkoittaisi ajoneuvomatkojen vahentymista tavaramaaraa kohti. Toi-
saalta ns. HCT-rekkojen paino on tavallista ajoneuvoa suurempi, mika aiheuttaa vaikutuk-
sia maaperaan. On huomioitava muutkin asiat, jotka vaikuttavat tarindn syntymiseen esim.
ajoneuvotyyppi, maapera, tierakenne ja ajonopeus.

Tulevaisuudessa tullaan selvittamaan TY-alueen lansi-ita-yhteys radan yli tai ali Kuokka-
maantielle (VE3). Arviointiin vaikuttaa mm. Tupoksen asuinalueen kehittyminen ja siihen
littyva tavoite alueen rauhoittamiseen raskaalta liikenteelta.

Joukkoliikennereitit kulkevat Kempeleen ja Tupoksen valilla Kuokkamaantiella ja moottori-
tiella. Pysakkiverkko on kattava, erityisesti Kempeleen ja Limingan kuntien valisen rajan
tuntumassa.
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Joukkoliikenteen kattavuus TY -alueelle ei ole kovin hyvéa. Alueen yleispiirteitéa voi verrata
Oulun Nuottasaaren alueeseen. Tasta nakokulmasta katsottuna joukkoliikenteen mahdol-
lisuudet ovat pienet, eika joukkoliikenteen laajentuminen alueelle ole jarkevaa.

Ehdotetaan jatkaa suunnittelua ja varautumaan investoinneilla kaikilla esitetyilla vaylilla
pois lukien VE2. Isoaukiontien jatkeena esitetty yhteys ei tue kunnan tavoitteita hillita
Kuokkamaantien pohjoispaéan liikennettd. Liséksi yhteys on haastavammin kytkettéava
Isoaukiontien paassa oleviin asuinymparistoihin.

Varaudutaan VE3:n toteutumiselle tulevaisuudessa.

Etelaisen alueen osayleiskaava
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3.7. Liikenneverkon yleissuunnitelma ja liikkenneverkon muutokset
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Kuva 17. Eteldisen alueen liikenteen tavoiteverkko. Numerot viittaavat tarkastuksessa mukana oleviin kaava-
hankekokonaisuuksiin.

Ehdotamme seuraavia toimenpiteita tavoitelikenneverkon toteutukseen:

@ Monkkasenrannan uudet asuinpaikat:

- Uuden yhteyden rakentaminen Annantien jatkeeksi tuleville asuinpaikoille Monk-
kasenrantaan.

@ Niittyrannan asuinalueen ja Ollakan teollisuusalueen laajennusten liikennejarjestelyt:
- Niittyrannantien ja Ekohaan jatkaminen etela&n suuntaan.
- Niittyrannantien ja Ekohaan yhdistaminen.

- Ollakantien jatkaminen etelddn Niittyrannan laajennukselle saakka.

Etelaisen alueen osayleiskaava
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- Kavely- ja pyoréliikenneyhteyden jatkaminen Ollakantielta teollisuusalueen uu-
delle yhdistavélle poikittaiskadulle saakka.

- Uuden yhteyden toteuttaminen valilla Kurikkatie-Ketolanperantie.

- Kavely- ja pyorailyverkon laajentuminen ja yhdistdminen uudelle asuin- seka te-
ollisuusalueelle.

- Liikenteenohjauksen uudelleen jarjestaminen koskien raskasta likennetté Niitty-
rannassa ja Ollakassa.

- Ollakan virkistysalueen littyminen Kempeleen latuverkkoon.
@ Sipolan ja asumisen reservialueen liikkennejarjestelyt:
- Ylipaantien yhteyden katkaiseminen ajoneuvoliikenteelta.
- Uuden kokoojakadun rakentaminen Tuohinon- ja Ketolanperéantien vélille.

- Tuohinontien linjauksen muokkaaminen siten, etta likenne Rajakorventien suun-
nasta ohjataan ensisijaisesti itdan Ketolanperantielle.

- Kavely- ja pyoréliikenneyhteyden varmistaminen reservialueen ja Ylikylan koulun
valilla.

- Tuohinontielta Kuokkamaantielle saakka olevan osuuden hallinnon siirtdminen
kunnalle.

- Tuohinontiella sijaitsevan moottoritien alikulun kunnostukseen varautuminen.

@ Rajakorventien ja Luonungintien varren alueen uusien asuinpaikkojen vaikutukset
likenteeseen:

- Tuohinon-, Rajakorven-, Valikorven- ja Luonungintien lisdasutuspaikkojen mitoit-
taminen ei johda toimenpiteisiin.

@ Koulukorven uuden asuinalueen liikkennejarjestelyt:
- Luonungintien katkaiseminen ajoneuvoliikenteeltad koulun kohdalla.

- Uuden asuinalueen liikenneverkkoon liittyminen uudella Luonungintien ja Keto-
lanperantien valisella yhteydella.

@ Logistiikka-alueen liikennejarjestelyt:

- Kokoojakatujen toteuttaminen Kuokkamaantielle seka Tyrnavan- ja Vesikarin-
tielle yhteistydssa Limingan kunnan kanssa.

- Vaiheistaa logistiikka-alueiden toteutus sitten, ettéa konkreettisimmat toiminnot
toteutetaan ja epavarmat konseptit konkretisoidaan.

- uuden rautatien molempien puolien yhdistavan alikulun ja yhteyden rakentami-
seen varautuminen.

Etelaisen alueen osayleiskaava
Liikenteellisten vaikutusten arviointi ja likenneverkon yleissuunnitelma



\\\I)

3.8. Liikenteellisten vaikutusten arviointia

3.8.1. Yksityistiet

Tavoitteena on sailyttéda nykyiset yksityistiet. Maankayttda kehitettdessa tulee varautua
yhteyksien luomiseen esim. uudelle kaavoitettavalle asuin- tai tydalueelle. Nain on syyta
siirtdé yksityistien hallinta kunnalle seuraavien tieosuuksien osalta:

- Tuohinontien n. 140 m:n osuus, mikali yhteys reservialueelle toteutetaan Kuokka-
maantielta (kts. 3.1.3.)

- Luonungintien n. 300 m:n osuus Ketolanperan koulun kohdalla, mik&li toteutus-
vaihtoehto 2 valitaan (kts. 3.1.5.)

3.8.2. Joukkoliikenteen kattavuus

Kempeleessa on kattava joukkoliikenneverkko, mutta joukkoliikennereitit kulkevat suurim-
milta osin paateilla. Eteldisen alueen osayleiskaavassa esitetyt uudet asuinalueet ja
asuinpaikat eivat lisda joukkoliikennekayttdd, koska uudet asukkaat eivat ole lahella linja-
autopysakkeja. Joukkoliikennereittien ei ole jarkevaa koukata uusille alueille linja-autorei-
tin etenemista hidastavan haitan vuoksi. Myds uusien alueiden potentiaali asukasmaa-
rassa laskettuna on pieni. Kempeleen kunnan strategiassa esitetty tavoite sijoittaa 80 %
uusista asukkaista joukkoliikennevythykkeelle ei toteudu eteldaisen alueen osayleiskaavan
perusteella. Todetaan myds, etta osayleiskaavan alueella ei ole kyse isosta maarasta uu-
sia asukaita.

3.8.3. Koulumatkat

Kempeleen kunta myontaa koulukuljetuksia koululaisille, joiden koulumatka ylittaa 5 kilo-
metria tai, joiden koulumatka on erityisen vaarallinen (harkinnanvarainen peruste). Ei ole
todennéakdistd, ettéd Rajakorven- ja Luonungintien lisdasutus vaikuttaisi koulukuljetuksen
tarpeisiin. Ylikylan koulu ja Ketolanperan koulu sijaitsevat kumpikin alle 5 kilometrin
paassa Rajakorventien uusista asuinpaikoista. Kunta voi edelleen myontaa koulukulje-
tusta esim. Rajakorven- ja Luonungintien liikkenneturvallisuuden perusteella.

Liikenneturvallisuus parantuu monissa paikoissa Kempeleen etelaisissa osissa. Ylikylan
koulun ja Ketolanperan koulun koulumatkat muuttuvat turvallisemmiksi eri ratkaisuvaihto-
ehtojen myota.
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